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dator cu o carte, e pacat sa nu beneficieze si altii de
ceea ce §titl’ Acelasi zadmbet retinut si un “da, si
vedem”, modest si deloc datitor de sperante. Pana
cind a intervenit §i profesorul Daniel Vighi,
presedintele Ariergardei, si am format un duet. in
doi, a fost mai ugor. Ca la sah, inginerul a “cedat”.
Victoria o aveti in fata dumneavoastri.

Insotind una dintre excursiile traditionale ale
asociatiei noastre culturale, organizate in
parteneriat cu o agentie de turism, cartea se inscrie
firesc in colectia Ariergarda “Carti si cilitorii”.
Tura la Oravita §i Anina, completatd pitoresc de
cascada Bigdr, are ca fir rosu literar primul roman
modern béndtean, “Lume fara cer” de Virgil Birou.
Cei care au fost cu noi cunosc deja bine melanjul
de literaturd, geografie si istorie (uneori si muzica)
care imbracd toate excursiille propuse de
Ariergarda. De obicei, célatorii riméin 14ngi noi,
interesati de trasee, de poezia si istoria care le
insotesc — omagiu pentru un patrimoniu local nu
intotdeauna apreciat si respectat cum se cuvine de
oficialitati. ”Drumul carbunelui” oferd un redutabil
motiv in plus in acest sens, aducind o reverenta in
fata istoriei (industriale, dar nu numai!) unui
teritoriu plin de farmec din Banatul nostru drag.

Un ”Drum” de citit si vizitat!

Ovidiu Forai
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Introducere

Traseul se poate incepe la Anina sau
Oravita. Daca se va merge cu trenul ,turistic” sau
de ,,epocd”, pus in serviciu pe bazi de comanda de
citre o societate cu profil turistic, dar a carui
locomotivd nu este intotdeauna o locomotivd cu
abur, va fi o vizitare cu céiteva opriri in punctele
cele mai importante ale liniei. In acest caz, vom
avea la IndemAna un mers oficial al trenului sau cel
putin mersul cu ora de plecare din prima statie i
ora de sosire in ultima. Trenul , turistic” opreste de
reguld la Tunelul Maniel, Viaductul Jitin, la Statia
Garliste, la Viaductul gi Tunelul Schlucht.

Dacd vom merge cu trenurile din Mersul
trenurilor, va trebui sa ne mulfumim cu franturi de
imagini, dar nu va lipsi ineditul unei calatorii
alaturi de localnici, asemeni lui Virgil Birou [13].
Dacd nu vom folosi trenul, ci magina, plecand si
sosind din Timigoara in aceeasi zi, sunt mai multe
variante ce cuprind combinatii intre cinci
obiective, cum ar fi: Viaductul Oravita, Teatrul din
Oravita, Viaductul Jitin sau Viaductul si Tunelul
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Schlucht din Anina sau Teatrul din Oravita,
Viaductul Schlucht, Tunelul Schlucht sau Via-
ductul Oravita si Viaductul Jitin, sau numai
Viaductul Jitin, in functie de oportunititi.

La Viaductul Oravita se ajunge (varianta in
care venim de la Timigoara), urmand dupa intrarea
in Oravifa drumul spre Ciclova (la prima
intersectie, zisd “intersectia de la gard”, virim la
dreapta, apoi urmétoarea la stinga). La iesirea din
Oravita spre Ciclova, Inainte de traversarea liniei
de cale feratd (Oravifa-lam), parcim magina in
vecindtatea barierei. De acolo, pe calea ferati, se
va merge pe jos spre Statia Oravita, adici la
stinga, circa 300 m, pand se ajunge pe viaduct. De
aici se vede o frumoasd panoramai peste casele din
Oravifa, atit spre Muntii Aninei (900-1100 m
altitudine), la a ciror poale este situat micul orag
Oravita, cét si o altdi panoramd, spre vale, citre
lunca Carasului §i cétre catena muntoasi a
Viarsetului (cca 460 m altitudine). Scarile de
coborire de pe viaduct sunt amplasate (in sensul
nostru de mers spre viaduct), la intrarea pe viaduct,
pe partea dreapta, si se pot utiliza pentru vizitarea
lui la partea inferioard. Se mai poate ajunge la
Viaductul Oravita (tot venind de la Timigoara) si
dacd, dupd intrarea in Oravita, se merge spre
centrul oragului, situatie, in care la ,,intersectia de

12

la gard” se merge inainte pana la bariera (alta decét
cea de sus), se traverseaza calea feratd prin viraj la
stdnga, urméndu-se apoi strada principali in sus
pana la fosta cladire a vamii. Aici, se vireazid 120
grade dreapta, urmindu-se imediat o striduti la
inceput puternic descendentd, care duce chiar sub
viaduct (in ambele variante, distanta de la
intersectia de la gard pand la viaduct este sub 1
km).

Ghidul va prezenta de o maniera entuziasti
grandoarea constructiei, faptul ca viaductul este in
curbd, gi va cere turigtilor sd-gi imagineze care a
fost in epocd impactul amplasarii cdii ferate peste
casele locuitorilor. Va mai atrage atentia ca
viaductul este construit din moloane de calcar
extras din cariera Maidan, care existi si azi §i care
a aprovizionat Oravita gi localititile din
imprejurimi cu calcarul ei albastriu sute de ani,
vizibil §i azi peste tot. Va sublinia ferm ci lucrarea
executatd ante-1854 a fost §i rimine o lucrare
perfectd. De asemeni, se vor prezenta datele despre
Oravita (care sunt aritate in text mai jos), cu atét
mai bine, cu cit o parte din localitate se afld chiar
in fata grupului de turigti.

Ghidul va da atentie deosebiti la deplasarea
grupului in lungul cdii ferate la pericolul
surprinderii de ciétre tren §i la pericolul deplasarii
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pe teren accidentat. De aceea, la Inceputul
deplasdrii, pe-calea feratd va face un instructaj
privind pericolele. Deplasarea se va face in sir
indian, compact, ghidul fiind ultimul in sensul de
mers, avind obligatia de a supraveghea deplasarea
grupului si de a privi Tnapoi. Atét el, cit gi primul
din grup (sau al doilea ghid, pentru grupuri de
peste 20 de persoane) in sensul de mers, vor avea
fluier, pe care il vor fosi in cazul aparitiei unui
tren, in scopul protejirii grupului. In cazul
organizdrii unei ture cu un singur microbuz, circa
7-20 persoane, se poate merge pe calea feratd
respectdnd regulile de mai sus. Daci se orga-
nizeazd tura cu un numir mai mare de persoane,
deplasarea pe calea feratdi pand la viaduct este
interzisd, pentru vizitarea lui abordindu-se scérile
de pe strada ce-l subtraverseazi. In acest caz,
persoanele pot stationa pe viaduct numai pe
podetele laterale caii ferate, pe rand, in grupuri de
cite zece persoane.

La Teatrul din Oravita (care este deschis
publicului) se ajunge urménd strada principala a
localitatii, circa 3 km de la gara sau de la intrarea
din localitate, pana la judecatorie. Pentru aceasta,
la intrarea in Oravita, venind dinspre Timigoara, se
trece de prima intersectie mergind numai inainte si

in sus, spre munti. Piata in care se giseste atit
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judecitoria, cat si teatrul, este practic singurul loc
plan orizontal de pe aceastd stradd. Cladirile sunt
din perioada StEG §i UDR.

La Viaductul Jitin se ajunge urménd
bifurcatia spre localitatea cu acelagi nume, venind
de la Oravita spre Resita, sau invers, apoi prin
Ciudanovita, pand la Halta Ciudanovita, amplasata
la iesirea Viii Ciudanovita (zisa i a Jitinului) din
canionul la capéatul céruia se afla chiar viaductul pe
care vrem si il vedem. Daca venim de la Oravita,
mai existd gi varianta recomandati de a merge prin
Maidan pina la Halta Ciudanovita, pe un drum
asfaltat sau betonat. La Halta Ciudanovita trebuie
lasatd magina sub pazd. Ne gisim deja in inima
muntilor. De la haltd ne deplasdm in sus pe calea
feratd, sdpatd in stdncd gi la indl{ime mare (pe
versantul stdng al vaii), parcurgem tunelele
Dollhorf (112 m lungime) si Zeiler (230 m
lungime, in curbd) si dupa circa 1 km de la plecare
ajungem la Viaductul Jitin (probabil Zeiler la
origine). La intoarcerea pe acelasi drum, se poate
vizita tunelul Maniel, cel mai frumos, situat
imediat ldngd Halta Ciudanovita, spre Oravifa.
Acest traseu trebuie parcurs cu deosebitd atentie §i
cu un grup mic, maxim 8 persoane, rapid, pentru ca
in cazul aparitiei unui tren nu sunt locurt de refugiu

in orice punct al liniei. Ghidul trebuie sd explice

15



acest lucru grupului si sa fie deosebit de atent la o
eventuald aparitie a trenului, analizind din timp
posibilititile de refugiu, iar In caz de extremi
urgentd, si poatdi da semnale de oprire la tren,
rotind ména dreaptd in aer, invers acelor de
ceasornic, astfel ca semnalul si fie perceput de
mecanicul locomotivei. O alti varianta este gisirea
potecii prin canionul Ciudanovita (Jitin) pAnd sub
viaduct, §i apoi urcarea la calea feratd, variantd mai
sigurd pentru grupuri mari.

La Viaductul si Tunelul Schlucht (in lucri-
rile mai recente este numit Anina, datoriti apro-
pierii de localitate, dar si datoritd unei comoditati
lingvistice) se ajunge din Anina daci se merge pe
jos de la fostul magazin ,universal”, pe stada
Mathias Hammer, pe ldnga calea ferati care duce
la Oravifa, pand la capétul strdzii, apoi chiar pe
calea feratd pe sub rampele de incarcare cu cirbune
ale preparatiei de cirbune, circa 1 km. Léngi
tunelul actual se poate vizita §i tunelul abandonat
al ciii ferate pentru tractiune hipo. Pentru a ajunge
la ,,magazinul universal”, cind se vine de la
Oravita cu masina, se parcurge in lung tot
Steierdorful §i Anina pand la bariera ciii ferate
Oravifa-Anina. Acolo trebuie ldsatd masina.

Kok
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Indiferent de unde incepem traseul pentru
vizitarea liniei, trebuie sd vorbim mai intdi despre

carbune si despre ,,miracolul” Aninei.
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